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1. Uvod

Tento dokument shrnuje navrhy na optimalni trasovani VRT pro region Jizni Moravy
a navazuje na predchozi studie.

Prvotnim krokem byla studie ,Napojeni vysokorychlostni trati od zapadu do Brna hl.
n. vecentru“ (Ing. J. KalCik, zafi 2011). Studie provéfila moznost vedeni
vysokorychlostni trati (VRT) z podzemni ¢asti Brno hl. n. ve varianté ,v centru® podle
navrhu obCanské koalice Nadrazi v centru ve sméru Jihlava, Praha v porovnani s
trasami ze studie z roku 2010 mimo jiné s témito vysledky: (a) zkraceni trasy VRT v
blizkosti uzlu Brno o 4 km, (b) zkraceni jizdni doby vysokorychlostnich vlaki mezi
Brnem a Velkym Mezifi€¢im o 3 minuty, (c) minimalni zasahy do soucasné dopravni
infrastruktury, pfedevsim pfetizené dalnice D1.

V reakci na projednavani navrhu 3. Aktualizace Zasad uzemniho rozvoje byla
vypracovana a Krajskému ufadu Jihomoravského kraje prfedloZzena nova studie
.Pratah VRT Brnem — podzemni varianta® (Ing. J. KalCik, zafi 2023), ktera navazala
na trasu varianty N13 - sever. Byly predlozeny vykresy v méfitku 1:10 000 pro
napojeni jak do nadrazi ve varianté ,v centru®, tak nové i do odsunutého nadrazi ve
varianté Ab.

Nyni pfedkladana studie zahrnuje komplexni feSeni (zde pro napojeni do odsunutého
nadrazi ve varianté Ab, ale koncepcné souladné i pro napojeni do nadrazi ve
varianté ,v centru®), kde je dolozeno plynulé propojeni od odsunutého nadrazi ve
varianté Ab nejen pro smér VRT Brno — Ostrava, ale i navrh vzniku multimodalniho
koridoru, kde trasa VRT od Brna k jihu je navrZzena v tésném soubéhu s existujici
dalnici D2, a to nejen pro napojeni Brno — Bfeclav — Viden, ale i ve smyslu nové
prijatého evropského Nafizeni pro TEN-TY, i pro napojeni Zeleznice s rychlosti 200
km/h a vice ve sméru na Bratislavu a dale pro smér na Bukurest.

1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. éervna 2024 o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské dopravni sité, o zméné nafizeni (EU) 2021/1153 a (EU) ¢. 913/2010 a o zruseni natizeni
(EV) €. 1315/2013



2. Pratah VRT Brnem - podzemni varianta

Navrh vychazi z trasy varianty N13-sever, ktera byla pavodné feSena pro variantu
.Petrov’. Nové je trasa modifikovana pro obsluhu odsunutého nadrazi ve varianté Ab
a je napojena na aktualné projektované trasy VRT ve sméru Ostrava pres letisté
Tufany a ve sméru Viden / Bratislava na pfesmyk jizné od dalnice D1. Mista napojeni
jsou v situaci vyznacCena a novy navrh je barevné odlisen.

2.1 Oblast Zebétin — Bystrc

S ohledem na mozny rozvoj bydleni v této oblasti bude trasa navic v délce 1,3 km
umisténa do hloubeného tunelu. Na povrch vystoupi v misté kfizeni silnice do
Bystrce, ktera zde bude modernizovana, pfipadné zkapacitnéna. V tomto misté
navrhujeme zfizeni stanice Brno-Bystrc s kapacitnim P+R a pFfestupem na
autobusové linky MHD. Ve stanici budou zastavovat vlaky nizsi kategorie — obdobné
jako na vychodni strané Brna v zastavce Brno-Tufany. Na rozdil od Tufan bude
Bystrc jiz klasicka stanice na vysokorychlostni trati s predjizdnymi kolejemi a
s nastupisti u téchto koleji. Prospojkovani hlavnich koleji je ve sméru do Brna.
VSechny vyhybky jsou na odbo¢nou rychlost 100 km/h.

Pokud by tato stanice slouzila i pro obrat vlakt od jihu, nebo vychodu, provedlo by se
usporadani s ostrovnim nastupistém a hlavni koleje by byly vedeny na vné&jSim okraji
stanice. Obdobné jako je francouzska stanice Belfort-TGV.

Nasledujici tunelovy usek az pod Petrov je smérové upraven na plynuly rozjezd /
brzdéni. Udoli Svratky je pfemosténo ve stejném misté se zachovanim délky trasy
500 m mezi portaly tunelu.

2.2 Podzemni stanice Brno VRT

V Brné se nepredpoklada ukonceni, nebo déleni VRT-kovych linek. Funkce stanice
bude obdobné feSena jako je nyni dalkova doprava v zst. Zurich HB, nebo Bologna
C.Le. Vzhledem k minimalni dobé& pobytu a prijezdnému modelu postacuji 4
nastupistni hrany délky 420 m. Navazujici regionalni linky budou vedeny z
nadzemniho kolejisté nového nadrazi, které je dostateCné kapacitni.

Pfed stanici je urovriové rozvétveni na smér Bratislava a na smér Ostrava z vyhybek
1:26,5, které umozni pfijezd / odjezd rychlosti 130 km/h. Kazdy smér ma ostrovni
nastupisté, které bude propojeno eskalatory do povrchové stanice. Prospojkovani
hlavnich koleji je pfed stanici a ve sméru na Ostravu na rychlost 100 km/h a za
stanici ve sméru na Bfeclav na rychlost 80 km/h.

Vyskové bude trasa v razeném tunelu — o patro nize, nez je projektovany severojizni
kolejovy diametr. Pfesto bude v dalSim stupni nutna koordinace pfi zakladani jak
diametru, tak i mostniho objektu nadzemni stanice.



2.3 Napojeni smér Ostrava

Je vedeno pfimym smérem na trasu k letiSti Tufany. Z podzemi vychazi za fekou
Svitavou, kde budou s ohledem na zaplavové uUzemi provedeny zemni hraze.
Nasleduje estakada, ktera obdobné jako jizni trasa VRT protina Cernovicky hajek.
Zde je mozné provést sméroveé upravy, aby se zasah do tohoto chranéného uzemi
minimalizoval. Napojeni na koridor jizni trasy je cca 200m za dalnici.

2.4. Dil€i zavér

Navrzené podzemni feSeni VRT je provozné zcela samostatné a neomezuje ostatni
Zeleznicni dopravu. Trasovani je navrzeno tak, ze zajistuje plynulé zastavovani a
rozjezd metodou MCR (maximalni cestovni rychlosti). Nedochazi tak k ¢asovym
ztratam, které jsou obvyklé u vétSiny evropskych zelezni¢nich uzlu.

Zcela zasadni vyhodou proti trase pfes zastavku Videriska je jeden pfestupni uzel ze
vSech vysokorychlostnich vlaki na vSechny spoje pozemni vefejné dopravy. To
umozni Siroké vyuziti systému vefejné dopravy bez nutnosti pouziti IAD. Tato
koncepce je jiz pfipravena v Usti nad Labem, nebo v Plzni.

Pokud by byly zavedeny vysokorychlostni linky kategorie ,Sprinter”, které by v Brné
nezastavovaly, prijezd je o 50 km/h rychlejSi nez ve varianté ,Videnska“. To by
znamenalo jak Uspory energetické, tak ¢asové. Prlijezd Brnem je nutné chapat jako
branu na Balkan, kde vyznam Zeleznice proti sou¢asnosti vyrazné poroste.



3. VRT Brno - Breclav varianta soubéhu s D2

Navrh vychazi z podzemni trasy prutahu Brnem, ktery Ize realizovat jak pro variantu
odsunutého nadrazi, tak i pro pfipadné ponechani osobni stanice pod Petrovem.

Smér podzemni stanice je dan polohou trasy severojizniho kolejového diametru,
s nimz je v centralni ¢asti v soubé&hu. Vyskové bude trasa v razeném tunelu — o patro
nize, nez je projektovany severojizni kolejovy diametr. V dalSim stupni bude nutna
koordinace pfi zakladani jak diametru, tak i mostniho objektu nadzemni stanice.

3.1. Popis trasy VRT

Vyjezd z podzemni stanice umoznuje plynuly rozjezd vysokorychlostni jednotky.
Trasa je vedena dvéma oblouky a dostava se na levy bieh Svitavy, kde vystoupa na
povrch jiz mimo zastavbu. Z tohoto mista je trasa invariantni pro vSechny znamé
varianty VRT. Tato trasa je nasledné vedena po estakadé nad dalni¢ni kfizovatkou
D1 aD2.

Nasledny usek je veden v soubéhu s linkou VVN 110 kV vychodné od obchodni zény
(XXX Lutz, Decathlon).

Od km 7,5 se trasa VRT pfimyka do tésného soubé&hu s dalnici D2. Do km 14,5 bude
nutné prodlouzit 5 nadjezdd. V tomto kilometru bude potfebna prestavba dalni¢ni
kfizovatky s 11/416.

K nasledujici kfizovatce bude potfebné prodlouzeni 3 nadjezdd. V km 24 se trasa
VRT mirné odklani od dalnice D2, nebot dalnice D2 nema v oblasti Hustopeci
parametry pro vysokorychlostni trat. VRT je v km 27,0 vzdalena od dalnice 310 m a
pod Volskou horou vedena tunelem délky 710 m. Odsunem trasy od dalnice neni
zasazena kfizovatka Hustopece.

U krematoria je VRT vedena tésné u dalnice D2, coz bude mit i pozitivni pfinos
v tom, Ze se vyznamné snizi hluk z dalnice D2 v prostoru hibitova / krematoria a u
dalSich nemovitosti v Havlickové ulici. Navrzena trasa VRT vtomto prostoru
vyzaduje demolici jednoho objektu, ktery se nalézd tésné u dalnice D2 a je v
soucasnosti zjevné dlouhodobé neobyvatelny. Nasleduje tunel pod navrsim Noveé
sady o délce 1 560 m.

Od km 30,5 do km 44,0 je trasa VRT opét v tésném soubéhu s dalnici D2. V tomto
useku je potfeba prodlouzit 4 nadjezdy. V km 44,4 bude potfebna prestavba dalni¢ni
kfizovatky. Dale se trasa mirné odklani, aby nezasahla dalni¢ni odpoCivku s Cerpaci
stanici Shell. Zde v km 46,8 budou vloZeny odboéné vyhybky do Bfeclavi.

Vlastni trasa smér Bratislava (ve vykrese fialové) pokracuje v soubéhu s dalnici D2
az do Zahorské Bystrice, kde navaze na v soucCasnosti jiz vybranou variantu
pfestavby bratislavského uzlu. V pfipadé, Zze by méla probéhnouut pouze
modernizace souc€asné trati Devinska Nova Ves — Kuty na rychlost 200 km/h, bude



novostavba Ceské VRT napojena na sou€asnou trat mezi zst. Lanzhot a hrani¢nim
mostem pres feku Moravu.

3.2. Napojeni zelezni¢éniho uzlu Breclav

Odboceni do Breclavi je vkm 46,8 vyhybkami 1:55,3 pro odboc¢nou rychlost 230
km/h. Nasledné prekroci dalnici D2 a pod mostnim objektem silnice 1/55 se napojuje
na soucasnou trat. Ta bude v délce 600 m upravena na polomér 2 500 m. Konec
Uprav je v km 51,6 = 86,04.

Trasa ve sméru Podivin se v koleji €. 1 pfimo napoji na oblouk odbocné vétve
obloukové vyhybky 1:26,5, ktera je umisténa pod nadjezdem. Kolej €. 2 odbocCuje
255 m za nadjezdem rovnéz vyhybkou 1:26,5 a je vedena v sousednim mostnim poli.
Nasledné obloukem poloméru 800 m podchazi spojovaci koleje od VRT a vraci se do
puvodni trasy 530 m za koncem soucasného oblouku v km 88,0. OdbocCeni na
puvodni trat’ a pfelozka koleje €. 2 je na rychlost 130 km/h.

3.3. Diléi zavér

Navrzena trasa VRT v soubéhu s dalnici D2 vyuziva existujici patefni dopravni
koridor, a tedy nedochazi k dalSi fragmentaci a znehodnoceni uzemi Jihomoravského
kraje. Jedinou a drobnou vyjimkou je cca dvoukilometrovy usek pfed Hustopecemi,
kde se trasa odkloni az o 300 m od dalnice.

Trasovani je navrzeno tak, ze zajisStuje plynulé zastavovani a rozjezd metodou MCR
(maximalni cestovni rychlosti). Nedochazi tak k Casovym ztratam, které jsou obvyklé
u vétsiny evropskych Zelezni¢nich uzlu.

Zcela zasadni vyhodou proti trase navrzené zapadné od soucCasné Zeleznice je
zkraceni trasy na 54,5 km mezi Brnem a Bfeclavi. Jizdni doba bézné némecké
vysokorychlostni jednotky bude o 30 % kratSi. Za optimalnich podminek bude 15:14
min, s rezervou zaokrouhleno na 16 min. Jednotka Railjet s maximalni rychlosti 230
km/h bude mit jizdni dobu 20 min.



4. ZAVER

Dolozené feSeni je komplexni, feSi vSechny planované relace pro VRT pres oblast
Jihomoravského kraje. Tento navrh je zcela zasadni pro smysluplné feSeni
Zelezni¢niho uzlu Brno a zejména pro dopravni a ekonomické oduvodnéni investice
mnoha desitek miliard korun do zaméru nového nadrazi v Brné. Toto je v kontrastu
s vysoce problematickou uvahou o de facto jakési nouzoveé zastavce u brnénského
hrbitova. Tato zastavka se jevi jako pfFikré popfeni snah zapojit druhé nejvétsi meésto
CR do hierarchicky nejvyssi Zelezniéni sit& v Evropé.

Predkladany navrh komplexniho feSeni je souladny s cilem budovani
vysokorychlostnich trati v Evropé a plné takto podporuje zamér, aby v Brné bylo
vybudovano nové hlavni nadrazi, a to at' jiz ,v centru® nebo ,v odsunuté poloze®.

Zkraceni jizdnich dob Praha — Videnn a Praha — Ostrava je diky predkladanému
navrhu vyznamné.

Vysokorychlostni trat Brno — Bratislava je nutné chapat jako branu na Balkan, kde
vyznam zeleznice proti souCasnosti vyrazné poroste. V aktualni evropské siti TEN-T
k roku 2040 je jiz zahrnuta trasa VRT od Bratislavy pfes Budapest a Cluj-Napoca do
Bukuresti. Do Bélehradu se modernizuje trat' na rychlost 200 km/h. Prvnich 60 km
mezi Novym Sadem a Bélehradem je jiz v provozu.



